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1. Veiligheid en gezondheid (alle reparatiesystemen)

Het hars voor ruitreparatie draagt een waarschuwingslabel voor
mogelijke huidirritatie.

We raden dan ook sterk aan om beschermende handschoenen te dragen
of een handbeschermingscrème te gebruiken om Uw huid te
beschermen.

We raden aan om Uw ogen te beschermen met goedgekeurde
veiligheidsbrillen. Glassplinters of spatjes hars kunnen schadelijk zijn
als deze in Uw ogen terechtkomen.
Spatjes hars moeten uitgespoeld worden met water en daarna moet men
onmiddellijk medische hulp opzoeken

De uithardinglamp straalt UV uit. Alhoewel de lamp een geringe
straling produceert, die zich in het minder schadelijke UVA-gebied
bevindt, raden wij toch aan om blootstelling aan huid en ogen te
vermijden.
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De volledige veiligheidsinformatie is gedrukt op de kaart die zich in
elke verpakking van UV hars bevindt.

Het UV hars kan schadelijk zijn voor zekere types van autolak. Let
erop om geen hars te knoeien op het koetswerk. Indien mogelijk is het
gebruik van de motorkapbescherming aan te raden. Indien er toch
gemorst wordt, dient men het vlak onmiddellijk te reinigen. Eventuele
markeringen kunnen verwijderd worden door de pit fill polish te
gebruiken met een zachte, propere doek.

GEEN reparaties uitvoeren in direct zonlicht. Daglicht bevat UV
straling tot een voortijdige uitharding van het hars leidt (zelfs op een
bewolkte dag is er UV straling). Indien toch een reparatie in direct
zonlicht moet gebeuren, dient men ervoor te zorgen dat het werkgebied
niet blootgesteld wordt aan het daglicht, om voortijdige uitharding van
het hars te voorkomen.

Conform de Britse standaard BS AU 242 : 1998 (rev) mogen geen
reparaties met een diameter groter dan 10 mm uitgevoerd worden, die
zich direct in het gezichtsveld van de bestuurder bevinden (zone A).

Ten allen tijde de chemicaliën en de elektrische apparatuur uit het
bereik van kinderen houden.
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Gebruik enkel originele ESPRIT materialen met Uw reparatiekit. Wij
kunnen geen garantie bieden voor de prestaties van niet- ESPRIT
materialen.

De technische bijstand die verleend wordt, is exclusief gebaseerd op
het gebruik van originele ESPRIT materialen en toebehoren.
Aangezien er gewerkt wordt aan reeds beschadigd glas, kunnen wij niet
verantwoordelijk gesteld worden voor de vervanging ervan in het geval
de reparatie niet het gewenste resultaat geeft.

.

2. Over ruitreparaties

Alle reparatietechnieken voor autoruiten, behandeld in dit handboek,
zijn uitsluitend bestemd voor gelaagd glas. Men dient niet vast te
stellen of het al dan niet gaat om gelaagd glas. Indien dit het geval zou
zijn, kan er bij een beschadiging geen ster of iets dergelijks gevormd
worden, daar de complete ruit in talloze stukjes verbrijzeld wordt.

Alhoewel sommige technieken om barsten op te vullen kunnen
gebruikt worden op vlak glas, is het systeem NIET ontwikkeld voor dit
type reparatie en daarom kunnen we geen advies of ondersteuning
geven voor dit soort reparaties.

Het voertuig kan onmiddellijk na de reparatie gaan rijden of gereinigd
worden. Verwarmde voorruiten kunnen op identiek dezelfde manier
gerepareerd worden als gewone voorruiten.
Getinte voorruiten of getinte gebieden (band) kunnen gerepareerd
worden op dezelfde manier als gewone voorruiten omdat de kleur
ontstaat door de plastic tussenlaag. Het glas neemt de kleur aan van de
tussenlaag, het reparatiehars doet identiek hetzelfde.

De functie van de reparatie is als volgt :

Het zal de sterkte van het glas herstellen. BS AU 251 1994 is de
relevante Britse standaard om de prestaties van ruitreparatie apparatuur
te meten en kopieën zijn beschikbaar bij het BSI, indien gewenst. Wij
hebben de BS AU 251 1994 en de Australische/Nieuw-Zeelandse
standaard AS/NZS 2366.2 1999 gehaald.

Cosmetische verbetering. Reparaties worden verondersteld het optische
of cosmetische staat te herstellen voor 90 tot 95 %. De grootte van de
resterende aftekening is in functie van de oorspronkelijke beschadiging.

Levensduur. Reparaties zijn permanent en het resultaat vermindert niet
na verloop van tijd
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3. VOORBEREIDING : koeienoog en ster (alle
systemen)

Let erop dat alle kenmerken van toepassing zijn op de temperatuur
van de voorruit zelf en niet die van de omgeving. Voorruiten die in
direct zonlicht staan, zullen een stuk warmer zijn dat de
omgevingstemperatuur.

Controleer de temperatuur van het glas. De maximum
glastemperatuur voor voorruitreparatie is 290C / 850F

Bij hoge temperaturen wordt de binding tussen het glas en de PVB
tussenlaag zwakker. Dit kan resulteren in een sterk watermerk of een
bloemetjespatroon rond de breuk, als de hars in de loslatende
gebieden wordt geduwd.
(BS AU 242a:1998 specificeert een glastemperatuur van 10C tot 25C)

Om de voorruit af te koelen, haalt u eerst het voertuig uit direct
zonlicht. Als dit niet mogelijk is, zorg dan voor schaduw over het
werkgebied.

De beste manier om het glas af te koelen, is door het aircosysteem
van het voertuig te gebruiken. Sproei geen water op de buitenkant van
het glas, omdat vocht de breuk verder van aantasten vlak voor de
reparatie.

Als het voertuig geen airco heeft, houd dan een vochtige doek tegen
de binnenkant van de voorruit, achter het beschadigde gebied en maak
een rondgaande beweging om het gebied rond de beschadiging af te
koelen.

Let erop, dat het glas niet heel snel plaatselijk wordt afgekoeld, omdat
een thermische schok kan leiden tot glasbreuk.

Reinig het werkgebied door middel van een schone doek of papier dat
met glasreiniger bevochtigd werd. Spuit GEEN glasreiniger direct op
het glas daar deze de beschadiging kan verontreinigen voor de
reparatie.
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Smeer een laagje gel op de zuignappen van de inspectiespiegel en
bevestig deze aan de binnenzijde van de voorruit, onmiddellijk onder
de beschadiging.

In het centrum van alle beschadigingen bevindt zich een inslagpunt
waar de steen het glas geraakt heeft. Dit punt is het natuurlijke
injectiepunt voor het reparatiehars. Het is mogelijk dat het impactpunt
gevuld is met beschadigd glas en vuil dat de vloeiing van het hars in de
beschadiging gaat belemmeren.

HET IS ZEER BELANGRIJK HET IMPACTPUNT ALS VOLGT TE
REINIGEN:

Eerst en vooral dient men een veiligheidsbril te dragen om te
voorkomen dat glassplinters in de ogen terechtkomen.

Plaats een kleine (blauwe) boor in de boorkop en druk op de
blokkeerknop tijdens het vastdraaien van de boorkop.
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Boor nu in het impactpunt (tot 1 mm) om alle verontreiniging te
verwijderen.

WAARSCHUWING

Houd de boor in een hoek van 45° tot het glas en gebruik Uw 2 handen.
Als de boor wegglipt zal deze krassen op het glas veroorzaken.

Als alternatief kan de stalen sonde gebruikt worden om het impactpunt
te reinigen.

Ga nu verder naar de procedure om de reparatiebrug te installeren.

Het glas verwarmen
Het verwarmen van het glas speelt in twee opzichten een belangrijke
rol bij het repareren van de voorruit:

1. Verbetering van schadeopvulling.

2. Uitdroging van het vocht uit een breuk alvorens reparatie uit te
voeren.

De Esprit 12 volt verwarmer kan van stroom worden voorzien door de
plug in de sigarettenaansteker van de auto te steken (mogelijk moet de

auto worden gestart), deze aan te sluiten op een jumpstart-unit of door
het aan te sluiten op de klemmen van een 12v batterij via de
Esprit-accuklem-adapter (onderdeelnummer UV3147D). Als de draad
niet
lang genoeg is om het beschadigde gebied te bereiken, verwarmt u de
unit voor door deze op een stroombron aan te sluiten, de schakelaar
aan de voet van de unit 60 seconden in te drukken, waarna u de unit
loskoppelt en naar het te bewerken gebied neemt.

De rode en groene LEDs gaan branden wanneer de unit is aangesloten
op een 12 volts stroomtoevoer. De unit is uitgerust met een thermische
zekering om oververhitting te voorkomen. Als de zekering wordt
geactiveerd, blijft het rode licht branden, maar het groene licht gaat uit.

De unit zal nu afkoelen. Wanneer de temperatuur 15°C is gedaald, wordt
de thermische zekering automatisch terug gezet en gaat het groene licht
weer branden en wordt de unit weer opgewarmd, waardoor de
werktemperatuur in stand blijft.

De tijd om het glas te verwarmen als de verwarmingsunit koud is,
Durt ongeveer 60 seconden.

De tijd om het glas te verwarmen met de verwarmingsunit al op
Temperatuur, is 15 – 20 seconden.
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1. Verbetering van schadeopvulling.

Door de binnenkant van de voorruit (achter de breuk)
ongeveer 15°C te verwarmen, wordt het gemakkelijker lucht
uit de glaskern te verwijderen en de puntjes van de
sterbreuk te vullen.

Sluit de unit aan op de stroombron en zorg ervoor dat het rode
lampje brandt. Open de unit en houd deze tegen de BINNENKANT
van de voorruit met de metalen schijf achter het beschadigde gebied van
het glas. Wanneer de unit tegen het glas wordt gehouden, zal de
aan/uit-schakelaar automatisch worden ingedrukt en wordt de unit
opgewarmd. Een plaatselijke temperatuurstijging van 15 – 18oC is
voldoende. Als vuistregel geldt dat het glas steeds met de achterkant
van uw vingers, aangeraakt moet kunnen worden,zonder u te branden.

OPMERKING: Oververhitting zorgt ervoor dat overtollige hitte naar de
buitenste laag van het glas gaat, waardoor deze laag uitzet, de beschadiging
opsluit en de reparatie moeilijker wordt.

2. Vocht uitdrogen

Als er vocht is in de beschadiging moet deze worden uitgedroogd alvorens
de reparatie te starten.

Om een breuk uit te drogen opent u de unit en volgt u bovenvermelde
Procedure, MAAR NU houdt u de unit tegen het glas (over de
beschadiging) AAN DE BUITENKANT van de voorruit.
Herhaal het proces indien nodig, houd het glas warm, totdat de
beschadiging droog is. Dit kan enkele minuten duren.

.


